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Steyr Multi 4120:

Feinkost aus Osterreich

Vor einem Jahr hat Steyr das Update fir seinen erfolgreichen ,Multi“ vorgestellt (profi 7/2016).
Jetzt hat der Osterreicher im Schleppertest sowohl auf dem Prifstand als auch in der Praxis

sein Kénnen unter Beweis gestellt. Fazit: Feini;ost aus Osterreich!
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Hubert Wilmer

ie Bezeichnung ,Multi* beschreibt

die Fahigkeiten unseres Testkandi-

daten sehr gut. Wobei die Typenbe-

zeichnung Luxxum® von seinem
Case IH-Pendant in rot der Sache vielleicht
noch gerechter wird: Beide Schlepper bieten
in der Leistungsklasse von 98 bis 117 PS nicht
nur sehr gute Leistungs- und Verbrauchs- werte,
sondern auch viele interessante Ausstattungen,
die einen Hauch von ,Luxus" bieten. Aber
zuriick zum Multi...

Der 3.4-1-Vierzylinder F5C von FPT
erfiillt dank BOC und SCR die Abgasstufe
IV ohne Partikelfilter. Dazu ist zwar noch eine
Ahgasrickfihrung nétig, die leitet aber nur
noch maximal 10 statt der sonst Ublichen
25 % vom Auspuff in die Brennraume zuriOck.
Ebenfalls neu sind die Vierventiltechnik sowie
das  elektro-pneumatisch  gesteuerte
Wastegate am Turbolader und 1800 statt
1600 bar CommonRail-Druck.

Summa summarum kamen bei der DLG von
den 86 kW/117 PS Nennleistung des Motors
hinten am Stummel stolze 78,2 kW an — sehr
gut. Allerdings hat das Aggregat mit

maximal 80,6 kW Zapfwellenleistung (bei
1900 min'» keine nennenswerte Uberleistung.
Aber fast 23 % Konstantleistungsbereich und
52 % Drehmomentanstieg konnen sich sehen
lassen.

Trotz des gemessenen Anfahrmomentes von
immerhin 127 % fehlte uns im praktischen Ein-
satz aber im unteren Drehzahlbereich ein
wenig die Durchzugskraft. Gerade bei Front-
laderarbeiten wirgt man den Multi gerne mal
ab. Hat der Motor aber einmal Drehzahl (die
man aufgrund der hervorragenden Laufruhe
kaum wahrnimmtl), ist er nicht mehr aufzu-
halten!

Was die Zugleistung angeht, hat die DLG
bei Nenndrehzahl 62,9 kW gemessen, maxi-
mal waren es 66,2 kW — das ist auch okay.
Allerdings liegt der spezifische Verbrauch hier
mit 300 bzw. 274 g/kWh ein wenig Uber dem
Mittel in dieser Leistungsklasse. Dagegen sind
nur 253 g/KWh bei Nenndrehzahl und sogar
nur 236 g/kWh bei Maximalleistung an der
Zapfwelle in diesem Leistungssegment sensa-
tionell niedrige Werte! Zumal auch nur ein
AdBlue-Verbrauch von rund 10 bzw. 9,1 g/
kWh dazukommt.

Der FPT-Vierzylinder F5C mit 3,4 | Hubraum
erfllit die Abgasstufe IV ohne Partikelfilter.
Leistung, Verbrauch und vor allem die Laufruhe
sind super!
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Steyr Multi 4120
Der Verbrauch bei Feldarbeiten olg
Zugarbeiten: Diesel-Mittelwert AdBlue 9,6 g/kWh
276 g/kWh und 11,50 1/ha und 0,30 I/ha
1 Schwer Pflug [ | =
(100 % Last) Grubber 1 =
2 Mittelschwer Pfug [ | iy
(60 % Last)  Grubber ] ==
Zapfwellen-  Diesel-Mittelwert AdBlue 12,0 g/kWh
arbeiten: 265 g/kWh und 4,16 i/ha und 0,14 1/ha
3 ?;gg;rLast) Kreiselegge - =
Mahwerk %) =
4 Mittelschwer Kreiselegge [ ] ey
(70 % Last)  Mahwerk B —
5 Leicht Kreiselegge ot ) -
(40% Last)  Mahwerk L i s
Gemischte  Diesel-Mittelwert : AdBlue 10,1 g/kWh
Arbeiten: 289 g/kWh und 4,24 I/ha und0,111/ha
6 Miststreuer L) -
7 Presse S =
Powermix 273 g/kWh 10,9 g/kWh
Unten links steht der Powermix-Wert in g/kwh als Mittel aller 7 gemessenen Zyklen, Die Mittelwerte der
Bereiche ,Zugarbeiten’, .Zapfwellenarbeiten” und ,Gemischte Arbeiten” sind mit dem Kraftstoffverbrauch
in Gramm pro Kilowatt und Stunde und in Litern pro Hekfar in der Tabelle in roter Schrift angegeben. Den
Verbrauch von AdBlue (der ja kein Treibstoff, sondern ein Betriebsstoff ist) zeigt die rechte Grafik. Die Bal-
ken sind schmaler, da AdBlue prelswerter istals Diesel; in blaver Schrift sind die Mittelwerte aufgefihrt.
Die gelbe Grundlinie der linken Grafik markiert den Durchschnitt aller bisher gemessenen Powermix-Kandi-
daten. Die Lange der Balken zeirt. wie viel der Schleoper in dem ieweiligen Zvklus orozentual besser (grin}

il Schieppertest

e e

Entsprechend konnte der Multi auch bei den
noch praxis-naheren Powermix-Messungen
uberzeugen: 273 g/kWh (+10,9 g/kWh AdBlue)
sind 5,4 % weniger als das Mittel aller bishe-
rigen Testkandidaten (und das, obwohl hier
viele in der Regel effizientere GroBtraktoren
dabei sind!) Umso mehr gilt das bei den Trans-
portmessungen: 591 g/kWh entsprechen
genau dem Mittel aller bisher gemessenen
Testkandidaten — das ist sehr gut fir einen
120-PS-Schlepper! Da geht auch der Tank mit
(nur) 150 | Diesel und 14 1 AdBlue noch in Ord-
nung.

Womit wir beim Getriebe des Steyr
Multi wéren: Die Schaltbox von ZF bietet
vier Gange und vier LS-Stufen, die zusammen
mit einer Gruppenschaltung 32/32 Uberset-
zungen liefern - primal Geschaltet wird ganz
bequem per Tastendruck in dem Multicontrol-
ler auf der rechten Armiehne. Allerdings funk-
tioniert die Schaltautomatik so gut, dass das
tatsachlich nur selten nétig war. Vor allem die
Verstellung der Schaltzeitpunkte mit dem
geteilten Handgasschieber (den viele Prakti-
ker von den Stufenlosen kennen) hat uns sehr
gut gefallen, Hier ist die Einstellung ruck-zuck
angepasst.

s} Hier geht's zum Panoramabild der Kabine

1

Die Kabine bietet Platz, Ablagen und ist
mit gut 74 dB(A) nicht zu laut.

Alles im Griff: An die 13 Taste "{QEQ,; -
im Multicontroller muss man sich b
gewohnen. Der Kreuzhebel for
Frontlader/Hydraulik ist auch P8¢

schon, hier fehlen nur Taster for ¢
die Wendeschaltung.

o

EAR £ g\
Das Display zeigt eine Menge, solite aber z. B.
automatisch auf die Zapfwellendrehzahl um-
springen, wenn die startet. Die Wendeschaltung
kann man wahlweise links oder rechts bedienen.
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Ganggeschwindigkeiten

2 Gruppen, 4 Gange, 4 LS-Stufen und die
lastschaltbare Wendeschaltung ergeben
32/32 Ubersetzungen. 40 km/h werden
schon bei 1700 min't erreicht.

)
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Geschwindigkeit (km/h)

13 Gange von 4 bis 12 km/h

2Himm 46
9% m—C

I77dil Schleppertest

-60-50-40-30-20-10 0 10 20 30 40 50 60 |}

40 km/h Endgeschwindigkeit (50 km/h sind
leider nicht lieferbar) erreicht der Multi bereits
bei 1700 Touren - sehr gut. Ebenso zu dem
Allrounder passt die Ausstattung mit vier
Zapfwellendrehzahlen  540/540E/1000/
1000E (wahlweise plus Wegzapfwelle, die sta-
tionar sogar in beide Drehrichtungen nutzbar
ist!). Gewundert haben wir uns allerdings dar-
Uber, dass die 540er Drehzahl schon bei 1800
Motorumdrehungen erreicht wird, wahrend
es bei der 540E nur gut 200 Touren weniger
sind.

Gut gefalit uns nach wie vor der
getrennte Ol-Haushalt von Getriebe und
Hydraulik mit einer maximal entnehmbaren
Olmenge von 36 1. Ebenfalls dicke Pluspunkte
bekommt die serienmaBige Axialkolben-
pumpe, die hinten an den Anschlissen 113 I/
min abgeliefert hat (31 kW). Das ist sehr gut,
zumal fast die gesamte Olmenge durch ein
Ventil gepumpt werden kann.

Stichwort Ventile: Serienmagig hat der Multi
neben den zwei mechanischen Steuergeraten
zwei elektrische Ventile (natirlich mit kom-
fortabler Zeit- und Mengensteuerung). Maxi-
mal maglich sind - wie beim Testkandidaten ~
zusatzlich ,Power beyond"-Anschliisse sowie

zwei weitere elektrische Zwischenachsventile
(z. B. fir den Frontlader).

Die Ventil-Bedienung Uber Taster auf dem
JMulticontroller” sowie den separaten (und
sehr einfach zwischen vorne und hinten
umstellbarent) Kreuzhebel in der Armlehne
sind prima. Vermisst haben wir an dem (per
Sitzkontakt gesicherten!) Hebel eigentlich nur
die Bedienung der Wendeschaltung. Und die
Beschriftung mit Farbe drauBen und Zahlen
drinnen ist unglucklich. AuBerdem sollten die
Rasten zur Schwimmstellung bei den mecha-
nischen Ventilen deutlicher sein.

Hydrac ist der Erstausruster bei Steyr fur
Frontiader. Wen der doch vergleichsweise
kleine Einkippwinkel sowie die nach oben hin
deutlich spirbare Abnahme der Hubkraft bei
dem Hydrac SF3720 stort, der kann aber
naturlich auch jeden anderen Frontlader
bekommen.

Apropos Hubkraft: Nicht mal 4,2 t durch-
gehende Hubkraft hat die DLG am Heckhub-
werk gemessen. Und da dieser Wert nach
oben hin auf nicht mal 4,9 t steigt, stemmt der
Muiti die 3,1 t schwere Bestellkombi nur so
gerade (Grafik: ,Hubkraft und Hubkraftbe-
darf*). Auch die nach wie vor fehlende ,echte

Hubkraft und Hubkraftbedarf

Steyr Multi 4120: Die rote Kurve zeigt die Hubkraft (90 % des
Maximalwertes) als durchgehende Hubkraft an den Koppelpunkten
der Unterlenker. Die gelbe Kurve zeigt die Hubkraft bei verkirzten
Hubstreben — mit fast den gleichen Werten. Da die Hubkrafte
nach oben hin nur wenig ansteigen, wird es fir den Multi bei

einer Ober 3,1 t schweren Bestellkombination knapp.

Hubkraft (dal)
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sssmssn Hyubstreben lang: durchgehend 4 176 daN, Hubweg 61,7 ¢cm
s=ssss Hubstreben kurz: durchgehend 4212 daN, Hubweg 58,3 cm

Hubweg (cm)

Das Heck ist schon aufgeraumt, es gibt LED-Licht rundum,
und die Olférdermenge stimmt auch. Die Hubkraft dirfte
aber - genau wie die Nutzlast — ruhig etwas groBer sein.
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Mischregelung” der EHR notierten wir im Test-
protokoll. Andererseits wollen wir aber das
optional lieferbare ,elektronische Fronthub-
werk eFH" mit einstellbarer Druckentlastung
naturlich auch positiv erwahnen.

Wie schon die Bedienung von zwei Hydrau-
likventilen sitzt auch die Schnellbedienung des
Hubwerks auf dem ,Multi-Controller”, Zusam-
men mit der Bedienung fur die Last- und Wen-
deschaltung, den Wechsel des Drehzahlspei-
chers sowie je einen Taster zur Bedienung der
Fahrkupplung und der Lastschaltautomatik
sind das genau 13 Knopfe auf engstem Raum.
Gut, dass es hier alle moglichen Farben und
vor allem Formen gibt, damit zumindest
gelbte Fahrer ,blind" zurechtkommen. Neu-
linge und Aushilfen mussen sich dagegen
sicher erst mal ,eingewohnen®”..

Womit wir schon in der Kabine des Multi
waren: Fir einen kompakten Schlepper waren
wir mit der Sicht, dem Platzangebot sowie nur
gut 74 dB(A) Lautstarke unter Last sehr zufrie-
den. Und neben der bereits erwahnten Bedien-
armiehne kénnen wir noch zahlreiche positive
Dinge wie den 200°-Wischer, die in zwei Stu-
fen dffnende Heckscheibe oder das optional
lieferbare S-Tech 300-Terminal nennen.

[T Schleppertest

Auch das samt Armaturenbrett einfach per
Pedal schwenkbare Lenkrad hat uns gefallen.
Der Blinkerhebel hat allerdings noch immer
keinen Rucksteller. Hat man ihn vergessen,
macht er nach einiger Zeit durch einen schril-
len Warnton auf sich aufmerksam.

Noch deutlichere Kritik gibt es fr die ver-
gleichsweise kurzen Trittstufen und die sto-
rende Verkleidung links neben dem Kupp-
lungspedal. Vor allem aber die (auch ganz

. Die Vorderachs-
federung mit
Querschwinge ist
neu und sorgt fur
einen sehr guten
Fahrkomfort, Und
. auch 10,70 m

. Wendekrels kon-
B nen sich sehen

, lassen.

Fotos:
Tovornik, Wilmer,
Praktiker

eingeschoben!) viel zu weit Uberstehenden
Ruckspiegel sind fUr einen Hofschlepper ein
K.-0.-Kriterium. Zumal sie auch so schief ange-
bracht sind, dass die elektrische Verstellung
schnell an ihre Grenzen kommt. Kritik, die wir
an dieser Stelle noch anbringen kénnen, ver-
dient der Bock der Anhangerkupplung: Selbst
in der oberen Position ist das Zugmaul noch
15 cm tiefer als bei anderen Schieppern in
dieser Liga.

K

Fir einen wirklich hervorragenden
Fahrkomfort sorgt die jetzt lieferbare gefe-
derte Vorderachse zusammen mit der bekann-
ten Kabinenfederung. Und darunter hat auch
der Wendekreis nicht gelitten: 10,70 m (Berei-
fung 480/65 R 24 bei 1,85 m Spur) sind eben-
falls prima.

Selbst das zulassige Gesamtgewicht hat Steyr
auf 8 t erhéht. Allerdings bleiben aufgrund
der 5210 kg Leergewicht (mit Frontlader-
bicken, ohne Schwinge) trotzdem ,nur”
2790 kg Nutzlast (brig. Dabei wurden die
Bremsen, fur die die DLG nicht zuletzt auf-
grund der gebremsten Vorderachse eine Ver-
20gerung von sehr guten 5 m/s? gemessen
hat, sicher noch mehr Gewicht vertragen.
Fir Bergbauern gibt es eine separat schalt-
bare Sperre der Vorderachse — prima! Eine
Lenkwinkelautomatik fir Allrad und Differen-
zialsperre fehlt aber leider nach wie vor. Dafir
ist das Thema Wartung schnell erledigt (auch
wenn man zum Offnen der Haube Werkzeug
bendtigt): Getriebe- und Hydraulikl sind
bequem an Schauglasern zu kontrollieren und
haben 1200 h Wechselintervall. Beim Motor
sind es 600 h.

Praktiker-:

GG steyr Multi 4120

Wendig und sparsam!

Stephan Schauver bewirtschaftet einen 60
ha grofen Betrieb in der Néhe von Wien
mit intensivem Feldgemiseanbau. Neben
Zwiebeln, Mohren, Erbsen, Kurbissen
und Sellerie gehdrt auch die Vermehrung
von Mais sowie Hart- und Weichweizen
dazu.

Stephan Schauer:
- .Der Multi ist fir uns der
_perfekte Allrounder!”

Seit knapp drei Monaten lauft auf dem
Betrieb ein Steyr Multi 4120 als Nachfolger
fir einen Steyr 9105MT in ziemlich komplet-
ter Ausstattung mit ,S-Tech"-Terminal samt
GPS-Lenkung per Lenkradmotor, Fronthub-
werk und -zapfwelle, sechs Ventilen sowie
Achs- und Kabinenfederung. Begeistert ist
Schaver von dem Schaltkomfort und den
Automatikfunktionen des Getriebes.

Auch der niedrige Verbrauch und der Fahr-
komfort haben den Praktiker Uberrascht.
JSelbst die Wendigkeit ist trotz unserer
hohen Pflegebereifung und nur 1,50 m Spur
wirklich gut", so der Praktiker, der den Multi
in seinen Kulturen mit Schergerat, Striegel
und Spritze einsetzt. Kritik gibt es fir die
nur 1,9 t Hubkraft des Fronthubwerkes und
den (zu) kurzen Oberlenker.
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Weitere Details aus unserem Praxiseinsatz

Nicht eine Zusammenfassung
der Gesamtbewertung,
sondern eine Aufzahlung
positiver und negativer
Praxisdetails.

3 Aufstellbare Frontscheibe
und Innenspiegel

£ Ubersichtliche Schaltung
der Arbeitsleuchten

Komrortabel: Ventil, Hubwerk
und Zapfwelle kénnen extern
bedient werden,

erreichbar (optional
. = - Parkbremse)
£ Guter Oberlenkerhalter Bequem:; Der Beifahrersitz ist & Senkrechter Aufstieg
und Fernbedienung flrs gepolstert und klappt automa- bt
Zugmaul tisch weg. recnts

Universell: Der ,Steyr Spitz" hat
Tradition und ist das i-TOpfelchen
fur jeden Praktiker!

[=] Negativ

"7, = Nur 4 Geblasestufen und
Dusen im Armaturenbrett
= Handbremshebel schlecht

& Nur eine Oberlenkerposi-
tion und unpraktische
Verdrehsicherung

Zu breit: Die Spiegel stehen zu
weit Uber und schief.

O / o [l
Zu dreckig: Das Kabinenfilter sitzt
aufl dem Kotfligel genau im
Staubbereich.

Zu eng: Die Verkleidung stort
beim Treten des Kupplungspedals
gewaltig.
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Fazit

Der Steyr Multi 4120 ist echte Feinkost aus
Osterreich. Der Motor kann mit guten Leis-
tungswerten bei niedrigem Verbrauch
sowie erstklassiger Laufruhe Oberzeugen.
Nur im untersten Drehzahlbereich wirden
wir uns zum Anfahren etwas mehr ,Bumms”
winschen. Das Getriebe mit vier Gangen
und vier LS-Stufen wird komplett per
Knopfdruck geschaltet und bietet praxisge-
rechte Automatikfunktionen. Vier Zapfwel-

lendrehzahlen und die auf Wunsch liefer-

bare Wegzapfwelle runden die Sache ab.

Die Hydraulikleistung ist prima — vor
allem bei Ausstattung mit Frontlader wich-
tig. Luft nach oben gibt es noch in Sachen
Heckhubkraft und Nutzlast — wenngleich
eine tber 3 t schwere Bestellkombinatio-
nen sicher nicht die Regel fur den Allroun-
der ist. Begeistert waren wir vom Fahr-
komfort des Multi mit der gefederten
Vorderachse. Da winscht man sich direkt
auch noch 50 km/h Endgeschwindigkeit.

Steyr Multl 4120

e
Jetzt hat der 6, relche
S8 Kannen unte; im e

: €51 sowoh) ;
els gestell Fazt: Feiiost ai;u tf}s;

Feinkost gibt es zudem nicht zum , Fast Food"-
Preis: Der Multi 4120 kostet in der Grundaus-
stattung schon 81650 Euro (alle Preise plus
MwSt.). Und in der Testausstattung mit Front-
lader (9135 Euro), gefederter und gebrems-
ter Vorderachse (4 730 Euro) sowie Kabinen-

federung samt Klimaanlage, Beifahrersitz
etc. (3160 Euro) sind es sage und schreibe
111700 Euro.

E-Mail an den Redakteur il

K
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Breite: 231 cm; Lange: 421 cmy;

Technische Daten, Messwerte, Testurteile g Ll

Steyr Multi 4120
Technische Daten

Mator:86 kW/117 PS (nach ECE-R 120) bei
2200 min''; wassergekuhlter Vierzylinder
FPT F5C, Abgasstufe IV (Tier 4 f} mit SCR-Kat.
und AdBlue, elektro-pneum. geregelter Wa-
stegate-Turbo, Ladeluftkuhlung; 3,4 | Hub-
raum; 150 | Kraftstoff- und 14 | AdBlue-Tank

Getriebe: ZF-Getriebe mit 2 Gruppen, 4 Gan-
gen und 4 LS-Stufen; Automatikfunktionen for
Acker und Strafe, lastschaltbare Wendeschal-
tung, 1,8 bis 40 km/h (bei 1730 min), kein
Kriechgetriebe lieferbar

Bremsen: Nasse Scheibenbremsen hinten
(vorne a.W.) plus Allradzuschaltung; mecha-
nische Handbremse; Druckluftanlage a.W.

Elektronik: 12 V, Batterie 132 Ah, Licht-
maschine 120 A (a.W. 200 A); Anlasser
4,2 kW/5,7 PS

Hubwerk:Kat. Il; EHR mit Unterlenker-
Regelung, Schiupfregelung a.W., Frontkrafthe-
ber und Frontzapfwelle ebenfalls

Hydraulik: Axialkolbenpumpe mit 100 I/min,
200 bar, bis zu 6 Steuergerate (4 hinten/

2 vorne), max. 4 mit Zeit- und Mengensteue-
rung; 36 1 0l entnehmbar

Zapfwelle: 540/540E/1000/1 000E, Wegzapf-
welle wahlweise, 1 3/8 Zoll, 6 oder 21 Keile,
elektrohydraulisch geschaltet

Achsen und Fahrwerk: Flanschachse mit La-
mellen-Differenzialsperre, wie Frontantrieb
elektrohydraulisch geschaltet; Testbereifung
480/65 R 24 vorne, 540/65 R 38 hinten

Pflege und Wartung: Motorél 6,4 | (Wechsel
alle 600 h); Getriebedl 45 | (alle 1200 h), Hy-
draulikol 44 1 (alle 1200 h); Kuhlsystem 17 1

Preis: Grundausstattung 81650 € (Preise
0. MwSt); Testausstattung mit Frontlader
111700 €; Fronthubwerk ab 2908 €

Leistung und Drehmoment

Leistung (kw) Drehmoment (Nm
90

&0 -

45~ 600
30 500
15 Nm 400
0 300

1000 1500 2000 2500
Motordrehzahl (min-1)

Kraftstoffverbrauch

Absolut (I/h) Relativ (2/kWh)
30

: g/l

107 -
5MW--E"/" 00
0 ,

1000 1500 2000 2500
Motordrehzahl (min-1)
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Technische Daten, Messwerte, Testurteile 3 W }

Steyr Multi 4120

Messwerte Testzentrum

Zapfwellenleistung
Maximal (1900 min!)
Bei Nenndrehzahl

80,6 kW
782 kW

Diesel-/AdBlue-Verbrauch
Bei maximaler Leistung
Bei Nenndrehzahl

236+ 9,1 g/kWh
253 + 10 g/kWh

Absolut Max./Nenn 22,7/2361/h
Drehmoment

Maximal 461 Nm (1500 min)
Drehmomentanstieg 52 %
Drehzahlabfall 35%
Anfahrmoment 127 %
Getriebe

Gangzahl von 4 bis 12 km/h 13
Hubkraft Heck (90 % max. Oldruck, korr)
Unten 4176 daN
Mitte 4662 daN
Oben 4851 daN

Hubweg unter Last 61,7 cm (20 bis 81,7 ¢cm)

Hydraulikleistung
Betriebsdruck 200 bar
Max. Menge 113,2 I/min

Max. Leistung 31,0 kW (99,8 |/min, 186 bar)

Zugleistung
Maximal 66,2 kW bei 1900 mint 274 g/kWh
Bei Nenndrehzahl 62,9 kW 300 g/kWh

Lautstarke (unter Last am Fahrer-Ohr)

Kabine geschlossen/offen  74,4/88,8 dB(A)
Abbremsung

Maximale mittlere Verzogerung 5.0 m/s?
Pedalkraft 46,5 daN
Wendekreis

Ohne Frontantrieb10,70 m

Testgewicht

Vorder-/Hinterachse 2260/2950 kg
Leergewicht 5210 kg
Zul. Achslast vorne/hinten  3500/5000 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 8000 kg
Nutzlast 2790 kg

g | Breite: 231 cm; Lange: 421 cm;

Hadhe: 273 cm
Leistungsgewicht 61 ke/kW
Radstand 242 ¢cm
Spurweite vorne/hinten 185/174 cm
Bodenfreiheit 40,0 cm
Kraftstoffverbrauch
im Kennfeld
Arbeitshereiche ﬁz m k\i"\.{h I/

Normzapfwelle 540
Sparzapfwelle 540E

100% 1805 234 223
100% 1542 233 204
Normzapfwelle 1000  100% 1880 236 225
Sparzapfwelle 1000E  100% 1606 232 210
Motor im Abregelbereich 80% max. 274 191
Hohe Leistung 80% 90% 251 175
Transportarbeiten 40% 90% 302 105
Wenig Leistung, ¥ Drehz. 40% 60% 253 88
Hohe Leistung, %2 Drehz. 60% 60% 235 123

K
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Drei Schlepper im Vergleich

Hier haben wir drei
Schlepper der 120-PS-
Klasse miteinander
verglichen, die in der
Vergangenheit von profi
getestet worden sind.

Zylinder/Hubraum/Abgasstufe 4/3,4 1/\V (Tier 4 final) 4/4,41/1v (Tier 4 final) 4/4,4 1/INB (Tier 4 1)
Zapfwellenleistung max./mit Boost 80,6 kW (1900 min")/kein Boost 88,8 kW (1700 min)/kein Boost 84,5 kW (1900 min)

..bei Motor-Nenndrehzahl 78,2 kW (2200 min) 79.9 kW (2 100 min) 80,9 kW (2200 min*)
FiatPowerTrain/F5C AgcoPower/44AW1 AgcoPower/44AW]

g 18 226 + 21,8 g/kWh X
Spezifisch bei Nenndrehzahl 253 + 10,0 g/kWh 251 + 15,4 g/kWh 266 + 14,4 g/kWh
Absolut bei maximaler Leistung 2271/h 240 I/h 247 I/h
Mittelwert Powermix 273+ 109 g/kWh 272 + 171 g/kWh 304 + 16,0 g/kWh :
Drehmoment maximal 461 Nm (1500 min*) 530 Nm (1500 min') 529 Nm (1200 min?)
Drehmomentanstieg 52 % 46 % 25% :
...dabei Drehzahlabfall 35% 29% 37%
Diesel-/AdBlue-Tank 150 + 14| 210+ 231 185+ 251
Getrie 3232 16/

Lastschaltung 4-fach keine a-fach




